REMODELACION
DISTRIBUIDOR

AU PANAMERICANA

Y CAMINO DEL BUEN AYRE

il
VN

Conectando
caminos




OBJETO

Vialidad Nacional contrato los estudios para la elaboracion del Proyecto Ejecutivo de la “Remodelacion del
Distribuidor del Acceso Norte (R.N.N°9) con la autopista Camino del Buen Ayre”.

En tal sentido, convoco a Consulbaires Ingenieros Consultores S.A. para la realizacion del proyecto
ejecutivo y a Ingenieria en Relevamientos Viales S.A. (IRV) el desarrollo del estudio de transito.

Expondran a continuacion:

- Ing. Jorge FELIZIA : Asesor DNV
- Ing. Rodolfo GONI : Consulbaires Ingenieros Consultores SA
- Ing. Guillermo YAMPOLSKY: Ingenieria en Relevamientos Viales SA.
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MODELIZACION DE TRANSITO

SITUACION PROYECTO

PROYECTO

1. Vinculacion a desnivel entre la colectora este del Acceso Norte y el Camino del
Buen Ayre en sentido sur.
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2. Vinculacion a desnivel, desde Camino del Buen Ayre en sentido norte hacia la
colectora este del Acceso Norte.
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3. Conexién a desnivel entre el Camino del Buen Ayre en sentido norte hacia el sector
de la colectora este.



MODELIZACION DE TRANSITO

SITUACION PROYECTO

4. Separacion de los flujos que ingresan al Acceso Norte en sentido CABA vy los que
permanecen sobre la colectora oeste desde el Camino del Buen Ayre y el sector de
la rotonda reconfigurada de la colectora este.
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4. Separacion de los flujos que ingresan al Acceso Norte en sentido CABA vy los que
permanecen sobre la colectora oeste desde el Camino del Buen Ayre y el sector de
la rotonda reconfigurada de la colectora este.
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5. Reconfiguracion de la rotonda principal del lado este y la separacion de los flujos que
van desde la colectora este hacia Bancalari y desde Bancalari hacia el Camino del
Buen Ayre.
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6. Vinculacion a desnivel conexion colectora este del Acceso Norte con calle Bernardo
de Irigoyen y separacion de flujos.

7. Elimina el semaforo existente sobre la colectora oeste.
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IMPLANTACION GEOGRAFICA

Este nudo se ubica en la interseccion de ambas autopistas, en los partidos de Tigre, San Fernando y San
Isidro, provincia de Buenos Aires.

La primera de las vias se encuentra concesionada a la empresa “Autopistas del Sol S.A.”, mientras que la

segunda a la empresa estatal
"Coordinacion Ecologica Area
Metropolitana Sociedad del Estado”
(CEAMSE), que es una empresa
creada por la Provincia de Buenos
Aires y la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires.

Este nudo fue remodelado en el afo
1995, al inicio de la concesion del
Acceso Norte por parte de Autopistas
del Sol SA, y posteriormente tuvo
modificaciones parciales, sobre todo
sobre la margen ascendente.
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MEJORAS PROPUESTAS EN EL DISTRIBUIDOR

|
Se propone ahora una nueva actuacion, con actuaciones tendientes a lograr las siguientes mejoras:

a) Mejorar el movimiento Camino del Buen Ayre — Ruta N.N°9 hacia el norte, que hoy se da de
una manera algo tortuosa, a través de una rotonda y un rulo.

b) Mejorar el movimiento Ruta N.N°9 desde CABA hacia el Camino del Buen Ayre, tratando de
evitar el paso por la interseccion circulatoria de la zona Av. Uruguay — camino Bancalari.

c) Mejorar el movimiento desde camino Bancalari y Av. Uruguay hacia CABA, mejorando la
calidad de esos movimientos vehiculares.

d) Eliminar el semaforo existente sobre la rama del giro a derecha desde el Camino del Buen
Ayre hacia CABA.

Estas modificaciones permitirian un cambio de jerarquia en la conexion entre ambas autopistas, con los
cuatro movimientos brindados a través de movimientos directos o semidirectos.
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Alternativa 2
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Alternativa 3
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Alternativa 3 - Detalle



C_ARACTERiSTICAS GEOMETRICAS PRINCIPALES
1

» Movimiento Buen Ayre a R.N.N°9 hacia el norte: resuelto con un ramal semidirecto que se desarrolla
fundamentalmente en viaducto (long. 640m), pasando por encima de las calzadas principales del
Acceso Norte.

Radio minimo 80 m, asociado a una velocidad de disefio de 50 km/h. Pendiente longitudinal maxima:
6%. Calzada de 2 carriles.

= Movimiento R.N.N°9 desde CABA hacia el Camino del Buen Ayre: ramal que se desprende de la
colectora descendente (antes de Av. Uruguay), usa la colectora ascendente y luego se desprende un
viaducto (long. 240m).

Radio minimo 42 m, asociado a una velocidad de disefio de 40 km/h. Pendiente longitudinal maxima:
6%. Calzada de 2 carriles.

= Movimiento desde camino Bancalari y Av. Uruguay hacia CABA y hacia Boulogne: utilizando la
rotonda norte, luego se desarrolla un ramal tipo semidirecto que pasa bajo las calzadas principales del
Acceso Norte. Se bifurca para destino CABA (por autopista) y destino Boulogne (dos viaductos de 120
y 190 m).

Radio minimo 40 m, asociado a una velocidad de disefio de 40 km/h. Pendiente longitudinal maxima:
6%. Primero 2 carriles, luego de bifurcacion un carril en cada rama.



CARACTERISTICAS GEOMETRICAS PRINCIPALES
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= Movimiento Buen Ayre a CABA: resuelto con un ramal directo a nivel, sin el semaforo actual, con una
salida hacia la calle frentista.

Radio minimo 70 m, asociado a una velocidad de diseio de 45 km/h. Pendiente longitudinal maxima:
2%. Calzada de 2 catrriles.

= Movimiento Buen Ayre a camino Bancalari y Av. Uruguay: ramal que se desprende del anterior y
utiliza la rotonda norte.

Radio minimo 37 m, asociado a una velocidad de disefio de 38 km/h. Pendiente longitudinal maxima:
2%. Calzada de 2 carriles.

» Rotonda Norte: se propone su rediseno, con una calzada anular de 2 carriles y ramales exclusivos para
los giros a derecha Bancalari a Buen Ayre y Uruguay+colectora a Bancalari.

Radio interior isleta central: 35 m.

= Colectora descendente hacia Boulogne: para eliminar el entrecruzamiento actual con los vehiculos
prevenientes del Buen Ayre, se plantea una rama de un carril, en viaducto, que pasa sobre ramales a
CABA y a Bancalari.
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PRESENTACION DEL ESTUDIO

OBJETIVOS

Desarrollar un Estudio de Transito en el
actual distribuidor del Acceso Norte vy el
Camino del Buen Ayre, y mediante el uso
de herramientas de microsimulacion,
analizar nuevos proyectos sobre el mismo
para determinar las bondades de cada
alternativa proyectada.
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CARACTERIZACION AE

DEMANDA VEHICULAR

\Colectora

I Portales solo con Ingreso
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| O %




CARACTERIZACION AE

DEMANDA VEHICULAR / EJEMPLO ACCESO BANCALARI
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CARACTERIZACION AE

DEMANDA VEHICULAR
MATRICES OD X MODO X HORA PICO
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SITUACION ACTUAL / NIVEL DE SERVICIO
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MODELIZACION DE TRANSITO

SITUACION ACTUAL / NIVEL DE SERVICIO HPT
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CONCLUSIONES

En la actualidad, la mayoria de las conexiones se presentan al mismo nivel, por debajo de los
tableros de la traza del Acceso Norte junto con sus colectoras.

La complejidad del distribuidor hace que los usuarios tengan que recorrer gran parte del sistema
encontrando diferentes puntos de conflicto directo con el resto de los usuarios provenientes
de los demas accesos. Estas caracteristicas generan que los afluentes con mayor demanda no
puedan desagotar rapidamente su flujo dentro del sistema.
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CONCLUSIONES

El distribuidor evaluado permite la vinculacion del Acceso Norte y sus colectoras con la Calle Uruguay hacia
el Noreste, el Corredor Bancalari hacia el Noroeste y hacia el sur con el Camino del Buen Ayre. En la
actualidad la complejidad del distribuidor hace que los usuarios tengan que recorrer gran parte del sistema
encontrando diferentes puntos de conflicto directo con el resto de los usuarios provenientes de los demas
accesos.

Las caracteristicas de operacion del nuevo distribuidor mejoran la circulacion de todo el sector y la las
condiciones de seguridad vial.

Los cruces a desnivel propuestos, mejoran la circulacion de los flujos que utilizaran estos nuevos
conectores.

El redisefio de la “rotonda existente” en el sector de la colectora este, resulta favorable para los usuarios
gue transitan tanto por la colectora como por las calles Uruguay y Bancalari y que deben entrar en conflicto
dentro del distribuidor (“rotonda”) que existe hoy en dia. Esto ultimo, se da gracias a que en el proyecto de
rediseio de esta rotonda separa flujos conflictivos y por ende ayuda a mejorar la circulacion, promueve una
mejor seguridad vial y que gracias a esta canalizacion de flujos conflictivos disminuyen las demoras de los
usuarios.









